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Motpartens drendenummer

[Motpartens drendelD NY]

Avsiktsforklaring — Markarydsbanan, strackan
Halmstad-Markaryd, atgarder for persontrafik

Mellan nedanstdende parter traffas hirmed foljande avsiktsforklaring.

§1 Parter
Trafikverket, org.nr. 202100-6297, 781 89 Borlange.

Laholms kommun, org.nr. 212000-1223, Humlegingen 6, 312 80 Laholm, nedan
Kommunen.

Region Halland, org.nr. 232100-0115, Box 517, 301 80 Halmstad, nedan Regionen.

Parterna har inlett diskussioner i syfte att de ska verka for att genomfora erforderliga
atgarder for inférande av en robust persontrafik pd Markarydsbanan. Det inkluderar
framf6rallt f6ljande &tgirder:

- Motesspar samt plattformar och plattformsforbindelse i Knared.
- Plattform samt en ging- och cykeltunnel i Veinge.

Avsikten dr att genomforandet av dtgérder ska ske genom sam- och medfinansiering och
1 ndra samverkan mellan parterna.

§2 Definitioner och begrepp

Foljande definitioner och begrepp anvinds i denna avsiktsforklaring:

Plfm: plattform

Plfm-forbindelse: plattformsférbindelse i plan eller planskilt

Resandeutbyte: Persontig som stannar for att slippa av eller ta upp resenérer.
AVS: Atgirdsvalsstudie

§3 Syfte och bakgrund

Parterna har for avsikt att verka for inférande av regional och/eller interregional
persontrafik pd Markarydsbanan mellan Halmstad och Markaryd. Denna
funktionsforandring ska kunna ske under forutsattning av att:

¢ Den féreslagna region- och/eller interregionala trafiken bedoms som attraktiv,
enkel, pélitlig samt kostnadseffektiv.

e Den foreslagna region- och/eller interregionala trafiken inte paverkar
néringslivets majligheter till transporter pa samt fran/till Markarydsbanan

Trafikverket har utifrén ovanstiende férutsittningar genomfért en AVS benimnd
»Atgirdsvalsstudie bdl 931 (Halmstad)-Eldsberga-Hissleholm” med drendenummer
TRV 2017/15007. Trafikverket Region Vst och Region Syd har samverkat i
framtagandet av studien, dtgirdsforslagen samt foreliggande avsiktsforklaring.
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AVS:en har genom analyser och dialog tagit fram samhéllsekonomiskt motiverade
atgirder for att bibehélla nuvarande funktion for gods- och omledningstrafik samtidigt
som reguljir regional persontrafik kan etableras med upp till ett tdg per timme och
riktning. Det finns ett nskemadl om att timmestrafik ska vara mdjlig att starta s snart
som mojligt efter att moétesspéar och erforderliga stationsatgérder &r pé plats.

Atgirdsforslagen frin AVS:en omfattar savil trimningsatgirder i befintlig anlédggning
som stérre &tgirder for att 6ka kapaciteten pd bandelen samt tvé nya stationer med
resandeutbyte i Laholms kommun.

Avsikten ir att genomforandet av de tgirder som atgirdsvalsstudien har foreslagit ska
genomforas samordnat och i nara samverkan mellan parterna.

Tanken ir att nédvindiga atgirder ska finansieras gemensamt av Trafikverket, Regionen
och Kommunen. Principen for fordelningen av kostnaderna féljer av bedomd fordelning
av nyttor pa nationell, regional och lokal niva. I korthet férdelar sig nyttorna i tre delar:

o Nationell nytta; Okad kapacitet p& banan ar till nytta for reguljar godstrafik men
dven vid omledning och bidrar 6verlag till en 6kad robusthet i jirnvigssystemet.
Trafikverket forvintas darfor &tminstone delvis ta kostnader fér
kapacitetshéjande atgirder.

e Regional nytta; Okad kapacitet ger méjligheten till regionaltagstrafik som
bidrar till en storre regional arbetsmarknad. En hog andel resande &r &ven en
forutsattning for en acceptabel kostnadstickningsgrad. Regionen forvintas
dirfor forutom persontigstrafikeringen dven delvis ta kostnader for erforderliga
kapacitetshdjande atgérder.

o Lokal nytta; Férutom att méjliggora ett storre resandeunderlag medfor tdgstopp
i Veinge och Knired att orterna blir mer attraktiva savil for boende som fér
niringsliv. Kommunen forvintas darfor ta kostnader som méjliggor
resandeutbytena i Veinge och Knired, som t.ex. plattformar med tillhdrande
utrustning samt erforderliga plattformsférbindelser.

Med- och samfinansieringsavtal kommer att tecknas mellan parterna i enlighet med §7.
Denna avsiktsforklaring ska fungera som en Gvergripande 6verenskommelse mellan
parterna om tinkt tidplan, finansiering och genomférande av &tgarder. Den kommer
vara gillande i enlighet med §8.

Behov av samordning med andra pagaende och planerade atgiarder
Parterna ir medvetna om att genomférandet av atgirder och inférande av
regionaltagstrafik pA Markarydsbanan kan paverkas av savil nedanstdende planerade

atgarder som av andra idag okdnda faktorer i det angridnsande jirnvigsnatet.

o Halmstad — har begrinsningar avseende kapacitet och féljande atgirder pagar

eller planeras:
o Mindre trimningsatgirder i form av avkortade tdgvagar, genomfoérande
under 2020

o Ombyggnation av personbangérden med bl.a. bredare plattformar och
Rlanskild plattformsférbindelse
o AVS for jairnvagssystemet i Halmstad, padgdende
e Inférande av nytt signalsystem (ERTMS) pa Vastkustbanan, fran Trelleborg till
Kornsjo — inkluderar dtgéirder i Halmstad.
o Dubbelsparsutbyggnad pi Vistkustbanan, Angelholm-Maria samt Maria-
Helsingborg — medfor sannolikt behov av omledning.
Kontaktledningsbyte pd Markarydsbanan.
Soderdsbanan, dir planerad trafikstart ir satt till dec 2021.
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For mer information om ovanstidende atgirder hiinvisas i forsta hand till Nationell plan
for transportinfrastruktur fér perioden 2018-2029 samt Trafikverkets hemsida,
www.trafikverket.se.

§4 Tidigare avsiktsforklaring eller avtal avseende medfinansiering och
samverkan for atgarden

Parterna har inte tidigare tecknat avsiktsforklaring eller avtal om medfinansiering av
atgirderna.

Det finns dock en avsiktsforklaring mellan Halmstad kommun, Laholms kommun och
Region Halland frén mars 2017 benimnd "Avsiktsforklaring — forberedelser for
persontrafik pd Markarydsbanan”.

§5 Beskrivning av atgéarder, kostnader och finansiering

Avsiktsforklaringen avser framforallt fordelning av ansvaret for finansiering och
genomforande av de fysiska atgéarder som krévs for inférande av persontrafik i enlighet
med ambitionen som uttrycks under §3. Avsiktsférklaringen omfattar dirmed
nedanstiende atgirder.

Atgiirder i den statliga jirnviigsanliggningen

Om inget annat anges ansvarar Trafikverket fér genomférande samt framtida férvaltning
och drift.

Veinge
A) Haillplats for persontig som ska mdjliggora resandeutbyte, inkluderar bland
annat en plattform samt en gdng- och cykeltunnel under jirnvigen. Kommunen
kommer ansvara for férvaltning och drift av ytskikten i tunneln medan
Trafikverket tar ansvar fér den barande konstruktionen.

Kndred
C) Motesspar for persontig, som behovs av kapacitetsskal for att uppné den
trafikering som 6nskas enligt §3. Samt plattform inkl. plattformsférbindelse for
att mojliggora resandeutbyte. Dessa atgirder ska finansieras gemensamt av
Kommunen, Trafikverket och Regionen. Inriktningen ir att Kommunen tar
kostnader fér plattform inkl. plattformsférbindelse medan Trafikverket och
Regionen delar pa kostnaden for motessparet.

Trimningsdtgdrder

I AVS:en foreslas trimningsatgirder i syfte att 6ka kapaciteten pa jarnvigen. De aktuella
atgirdsforslagen ar:
F) Hojd hastighet for si kallade B-tig, som &r tig med mjuka boggier, idag ar de
flesta moderna persontig av denna typ. Atgirdsforslaget ger i forsta hand 6kad
robusthet for persontigstrafik och inkluderar dven vissa plankorsningsétgirder.

G) Mellanblocksignaler 6st och vist om Knired. Atgiardsforslaget ger i forsta hand
Okad kapacitet for godstig men bor genomféras samordnat med anldggande av
nytt métesspar i Knired.

Ovanstéende dtgirder ir inte nddvindiga for inférande av persontrafik pé aktuell del av
banan men behévs for att sakerstilla tillracklig kapacitet fér gods- och omledningstrafik.
Trafikverket kommer att samordna och hantera dessa trimningsatgarder inom ordinare
16pande verksamhet.
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Atgirder utanfor den statliga jirnviigsanliaggningen

Om inget annat anges ansvarar Kommunen fér genomforande samt framtida férvaltning
och drift av nedanstiende dtgirder. Atgirderna behdver genomféras samordnat med
ovanstiende atgirder bendmnda A och C.

Veinge
B) Parkering och angoringsytor for cykel, buss, taxi och personbil.

Kndired ‘
D) Parkering och angéringsytor for cykel, buss, taxi och personbil.

Trafikering
E) Trafikering med regionaltdg inklusive erséttningstrafik &r Regionens ansvar.
Eftersom trafikeringsmojligheterna av Markarydsbanan under vissa perioder
kan paverkas av planerade om- och nybyggnationer pa banan men &dven i
angransande jairnvigsnit dr det viktigt med hog beredskap for behov av
ersittningstrafik.

Ersittningstrafik kan t.ex. krivas pa grund av ombyggnationer i Halmstad men
dven pa grund av atgirder pd andra banor som medfor att Markarydsbanan
periodvis méste anvindas for omledning av sdvil gods- som ldngviga
persontrafik.

Nedanstaende tabell utgér en sammanstiilining av ovanstaende atgdrder inkl. grovt

dm kostnader r ag av atgdrderna:

Avtal kravs

Veinge, .| Trafikverket Kommunen
plattform och mkr
GC-port
B) Veinge, Kommunen - Kommunen | Miste
angoéringsytor samordnas
med A
C) Knired, Trafikverket Ca 85 mkr | Trafikverket, | Avtal kravs
motesspar, Regionen
plattformar och
och plfm- Kommunen
férbindelse
D) Knired, Kommunen - Kommunen | Maste
angoringsytor samordnas
med C
E) Tagtrafik samt | Hallandstrafiken | - Region Maiste
eventuell Halland samordnas
ersittnings- med trafik-
trafik paverkande
atgirderit.ex.
Halmstad
F) Hastighets- Trafikverket Ca 10 mkr | Trafikverket | Bér om majligt
héjande atgard samordnas
med C
G) Mellanblock Trafikverket Ca 15 mkr | Trafikverket | B6r samordnas
med C

Finansiering
De grova kostnadsbedémningarna ovan inkluderar kostnader for projektledning och

projektering dr himtade frin genomférd AVS och 4r angivna i prisniva 2015-06.
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Ansvar for finansiering av ovanstiende édtgirder ligger pé den eller de parter som stér
angivna under kolumnen “Finansiir” i ovanstiende tabell.

Kostnader for dgande respektive drift och underhéll i férvaltningsskedet ingér inte i ovan
bedémda totala kostnader.

I Region Hallands regionala plan for trafikinfrastruktur for 2018-2029 finns 100 mkr
avsatta for samfinansiering av mindre jirnvigsétgirder. Ett motesspar pa
Markarydsbanan anges i planen som en prioriterad dtgird inom detta tgdrdsomrade.

Avsikten ar att investeringen av dtgirderna som inryms i dtgird C (métesspar och
plattformar inkl. plattformsférbindelse i Knired) i grova drag ska finansieras gemensamt
av parterna enligt foljande:

¢ Trafikverket och Regionen bekostar nodvindig kapacitetshijande &tgird, det vill
sdga motesspéret.

¢ Kommunen bekostar itgirder f6r resandeutbyte, det vill siga plattformar och
plattformsférbindelser.

Grundutférande och tilligg
Avsikten ir att Kommunens medfinansiering till 8tgird A och C ska avse grundutférande.

Medfinansieringen motiveras av att dtgirderna ger stora lokala nyttor for Veinge
respektive Knired di atgirderna majliggor resandeutbyte och 6kar orternas attraktivitet.

Kostnadsforindringar och prisniviomrikning

Hantering av kostnadsférandringar och omrakning av prisnivder kommer att specificeras
niarmare i kommande med- och samfinanseringsavtal. Grundtanken ar dock att
fordelning av kostnadsforéindringar ska fordelas i proportion till parternas respektive
ataganden samt att prisnivierna ska riknas om enligt vedertagna index for
jarnvigsdtgirder.

§6 Principer for fordelning av ansvar

Angvar for genomférande av atgirderna som anges i §5 ska fordelas enligt nedan:

¢ Trafikverket ansvarar for genomforande, dgande och framtida forvaltning av
gtgirder i den statliga jirnvigsanliggningen. (Atgird: A, C, F och G)

¢ Kommunen ansvarar for genomforande, dgande och framtida férvaltning av de
atgiarder som krivs runt omkring de nya hallplatserna i Veinge och Knéred, det
innefattar t.ex. angoéring och parkering for cykel, buss, taxi och personbil.
(Atgird: B och D)

e Regionen ansvarar for att persontrafiken banan kommer till stind samt for
erforderlig ersittningstrafik. (Atgard: E)

Den part som enligt ovanstiende ansvarar for genomforandet av en atgard ansvarar for
erforderlig samordning med Gvriga avtalsparter samt att tillampliga lagar och andra
forfattningar samt myndighetsbeslut iakttas vid sévil planering som genomforandet av
atgirden.

§7 Principen for parternas samarbete och framtagande av
medfinansiering och samverkansavtal

Planering och genomférande ska samordnas och ske i ndra samverkan mellan parterna, i
syfte att méjliggora den ambition som anges under §3. For reglering av finansiering och
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genomforande av dtgirderna under §5 avser parterna att ta fram erforderliga avtal enligt
féljande:

- Medfinansieringsavtal for atgarder i Veinge. Avtalsparter 4&r Kommunen och
Trafikverket

- Med- och samfinansieringsavtal for atgirder i Knired. Avtalsparter dr Regionen,
Kommunen och Trafikverket.

For att Trafikverket ska kunna paborja projektering samt inleda formella
planeringsprocesser krivs att det finns en sidkrad finansiering. Erforderliga avtal om
med- och samfinansiering behover darfor vara tecknade innan fortsatt planering och
projektering kan paborjas.

Avsikten Ar att i ett forsta skede ta fram de olika underlag som krévs for ovanstiende
atgirder. Det kan t.ex. handla om anldggningsspecifika krav jirnvig (AKJ),
projekterings- och bygghandlingar, men dven halla erforderliga samrad med
myndigheter och andra berdrda parter, samt om s kravs genomféra formell
planldggning enligt Lag (1995:1649) om byggande av jirnvig.

Nir kostnader och genomforbarhet for respektive atgard ar tydliggjorda &r avsikten att
parterna ska gd vidare med genomférandet av respektive dtgard, det vill siga planering
och genomforande av byggnationerna.

Eventuellt kan dven avtal som mer detaljerat reglerar ansvar for framtida drift och
Agande av olika anldggningsdelar behova tecknas.

§8 Forutsattningar for avsiktsforklaringens giltighet

Denna avsiktsforklaring ska inte anses utgora ett legalt bindande avtal och parts
underlitelse att fullgéra vad som i vrigt stadgas hari ska inte medféra négon
skadestindsskyldighet.

Vidare upphor avsiktsforklaring att gélla om:
1. Region Hallands beslutande organ inte godkénner avsiktsforklaringen senast
2019-12-31.
2, Kommunens beslutande organ inte godkanner avsiktsforklaringen senast 2019-
12-31.

Om inget annat avtalas upphor denna avsiktsforklaring att gélla 2033-01-01.

Vidare dr parterna medvetna om att ett genomforande av dtgirderna i denna
avsiktsforklaring 4r beroende av genomforande av andra dtgérder i angrinsande
jarnvagssystem, flera myndighetstillstdnd och andra beslut bland annat i fragor
betriffande atgardsplaner, detaljplaner, viag- och jairnvagsplaner m.m. Parterna ar
sledes inforstddda med att dndringar i 6verenskommelsen, liksom ytterligare
overlaggningar, angdende innehéllet i densamma darfor kan bli nédviandiga.

Eventuella dndringar i och tillagg till denna avsiktsférklaring géller endast om de ar
skriftliga och undertecknade av samtliga parter.
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Avsiktsforklaringen har upprattats i tre (3) likalydande exemplar av vilka parterna tagit
varsitt.
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