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Forord

Ett hallbart och attraktivt Halland

I Halland stravar vi efter att skapa ett hallbart
och attraktivt samhalle dar alla kan leva, bo
och verka.

Utvecklingen av ett effektivt, sdkert och
miljovanligt transportsystem ar en nyckel for
att nd vara gemensamma mal.

Cykeln spelar en central roll i detta arbete,
béade som ett hallbart firdmedel och som ett
satt att starka folkhilsa, rekreation och social
gemenskap.

Pa vig mot ett mer cykelvinligt
Halland

Cykeln ar ett hallbart och effektivt fardmedel
som kan bidra till att minska var
miljopaverkan, forbattra var hélsa och oka
var livskvalitet.

Genom att investera i cykelinfrastruktur och
framja cykling kan vi skapa ett mer attraktivt
och konkurrenskraftigt samhille till nytta for
besokare, invanare och foretag.

Malsittningen ar att 6ka andelen cykelresor
och forbattra forutsattningarna for cykling i
hela lanet. Den regionala cykelplanen ar en
viktig del i arbetet och syftar till att skapa en
sammanhallen och 1angsiktig strategi for
cykelutvecklingen i lanet.

Cykelplanen omfattar bade langsiktiga
strategier, fokusomraden och prioriterade
cykelvagsstrackor. Den ar resultatet av ett
arbete som bygger pa samverkan mellan de
hallindska kommunerna, regionen och
Trafikverket.

Planen kommer att spela en viktig roll i
utvecklingen av ett hallbart och attraktivt
Halland.
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Regional cykelplan for

Halland

Regional cykelplan for Halland 2026—2037 ir
en del i genomforandet av Regional
infrastrukturplan Halland 2026—2037.
Cykelplanen utgar fran strategin Stark
infrastrukturen for gang-, cykel- och
kollektivtrafik som &r hamtad ur Regional
fysisk plan Halland 2050.

Den regionala cykelplanen har tagits fram i
samarbete med de hallandska kommunerna
och Trafikverket. Genomforandet av planen
ar en del i fortsatt samarbete och utveckling
av cykeln som fairdmedel i Halland. Planen
bestar av tva delar, en strategisk del och en
del for infrastrukturplanering.

I den strategiska delen terfinns
planeringsforutsattningar for cykling i
Halland, strategier och méal samt cykeln som
ett hallbart transportmedel. Fokusomraden
med tillhorande insatser beskriver hur
Region Halland tillsammans med
kommunerna, Trafikverket och andra
aktorer, bor arbeta med cykelfragor pa
regional niva.

I den regionala cykelplanens del for
infrastrukturplanering beskrivs de nya
atgirder som prioriteras pa det regionala
vagnatet under den kommande 12-ars-
perioden. Atgirderna motiveras utifran ett
helhetsperspektiv dar den gemensamma

utgdngspunkten ar att cykelstrackan ska cka
cyklandet och generera forutsattningar for
samhillsutveckling. Aven pagaende projekt
och forslag till framtida investeringar finns
redovisade.

Atgirderna medfinansieras i regel med 50
procent kommunala medel, vilket innebar att
den regionala potten pengar till cykel-
investeringar vixlas upp till det dubbla.
Under planperioden har det avsatts 290
miljoner kronor for cykelatgirder i regional
infrastrukturplan.

Region Halland har tillsammans med
kommunerna i Halland och Trafikverket
formulerat mélet som den regionala
cykelplanen i Halland ska uppna.

Det regionala cykelmalet:
Okad andel cykelresor i Halland till
ar 2037
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Planeringsforutsattningar
for cykling i Halland

I Hallands sex kommuner bor cirka 340 000
invénare, och av dem bor 6ver tva
tredjedelar langs med kusten, viaster om E6
och Vistkustbanan. Tre kommuner har 6ver
60 000 invanare, och fem av de sex
kommunhuvudorterna ligger liksom flera
andra tdtorter langs kusten.

I samtliga kommuner finns det, utover
kommunhuvudorterna, utpekade orter som
tillhandahaller viss service. Kommun-
huvudorterna och flertalet 6vriga orter i
Halland ligger i de storre kommunikations-
straken. Detta skapar goda forutsattningar
for att pendla med cykel till arbetet eller
skolan, men det skapar ocksa forutsattningar
for att till exempel cykla en del av sin resa for
att byta till exempelvis kollektivtrafik.

Halland har vil utbyggda kollektivtrafikstrak
med Vistkustbanan som ryggraden i
systemet. Befolkningsutvecklingen och
bostadsbyggandet ar framfor allt
koncentrerat till kuststraket, dar ocksa
majoriteten av arbetstillfdllena finns.
Utanfor kuststraket finns det flest
arbetstillfillen i Hyltebruk och Ullared.

39 procent av hallinningarna bor och
arbetar i samma ort och medianavstandet for
en pendlingsresa ar cirka 1,4 kilometer (SCB
2023). En forklaring till detta ar att en
majoritet av arbetstillfallena finns i
kommunhuvudorterna. Idag finns det cirka

75 mil cykelvag i Halland och tillsammans
med kommunala och enskilda vagar ar
Halland till stora delar tillgangligt pa cykel.
Framtida arbete med cykling i Halland
handlar bland annat om att synliggéra var
cykelviagar och farbara landsvégar finns s
att cyklisten kan ta del av service, arbets-
platser, skolor och fritidsaktiviteter.

I den nationella cykelstrategin f6r 6kad och
saker cykling (Regeringskansliet 2017)
konstateras det att for att starka cykelns roll
sé behovs ckade krav pa en samhalls-
planering som ger battre forutsiattningar for
kollektivtrafik, gang och cykel. Cykeln ar en
bra 16sning i vara stiader da den ar

miljovanlig och yteffektiv.
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Forutsittningarna skiljer sig dock pa
landsbygden dar infrastrukturen ser
annorlunda ut men ocksa befolknings-
méangden. Behovet av bil ar ofta stort och nar
fler flyttar in till stdderna kan underlag for
servicepunkter forsvinna. Pa landsbygden
kan man da forslagsvis arbeta med att skapa
attraktiva motes- och servicepunkter for att
dven fa en efterfragan pa cykelinfrastruktur.

I Halland ska man vilja och
kunna cykla

For att cykeln som fairdmedel ska né sin fulla
potential och for att uppna det regionala
cykelmalet, kravs det utéver utbyggd
infrastruktur ett strategiskt arbete med
cykelfragor for att fler ska vilja och kunna
cykla i Halland.

Cykeln ar, tillsammans med kollektiv-
trafiken, en betydande del i arbetet med ett
hallbart transportsystem. Darfor ar det
viktigt att i det strategiska arbetet knyta den
regionala cykelplanen till andra regionala
styrdokument for att skapa en helhetssyn for
transportsystem och samhaéllsutveckling.

Det regionala cykelmalet

Malet ar en 0kad andel cykelresor i Halland
till &r 2037. Det ar generellt en utmaning att
kunna mita resandet med cykel. For att
kunna f6lja upp antal resor som gors med

cykel anvander Region Halland och
Hallandstrafiken sig av kollektivtrafik-
barometern. Det ar en branschgemensam
kvalitets- och attitydunders6kning som drivs
och utvecklas av Svensk Kollektivtrafik.

En enkitundersokning gors 16pande 6ver
aret och de som intervjuas utgor ett
representativt urval av befolkningen i
Halland mellan 15 och 85 ar.

Mellan ar 2020 - 2024 har procentandelen
for cykling utifran fragan Vad var det
huvudsakliga fairdmedlet under denna resa?
pendlat mellan 8% och 10%, med tendensen
att 6ka nagot.

Réknar man dven in 6vriga resor dar cykel
har varit en del av resan, ligger motsvarande
siffra pd mellan 10 - 12%. Matningar av antal
cykelresor nationellt visar under de senaste
aren en tydlig minskning av det totala
cyklandet (Nationellt cykelbokslut 2023).

Regional utvecklingsstrategi

Regional utvecklingsstrategi 2035 ar det
overgripande styrdokumentet for Halland.
Har aterfinns Hallands vision: Halland -
basta livsplatsen.

Regional fysisk plan

Regional fysisk plan Halland 2050 beskriver
att for att alla ska kunna vara delaktiga i
samhallsutvecklingen och ingen ska lamnas
utanfor, kravs en robust och séker fysisk
respektive digital infrastruktur.

Det mojliggor att manniskor kan anvanda
samhallstjanster, driva foretag, ta del av
kultur och arbeta eller studera pa distans
oberoende av var i Halland de bor.

Ar 2050 fortsitter Halland utvecklas till en
region dar tillgangligheten mellan olika delar
av sambhallet 4r soml6s och hallbar.
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Hallands strategi for hdllbar tillvaxt

Hallands strategi for hallbar tillvaxt 2021 -
2028, bygger pa Regional utvecklingsstrategi
2035 och har malet Hallbar tillvaxt, som
uppnas genom hallbarhetsdriven
konkurrenskraft, attraktivitet och
inkludering med fokus pé gron omstéllning.

Det omrade inom strategin som har tydligast
koppling till infrastrukturen och
transportsystemets utveckling ar Attraktiva
och héllbara livsmiljder.

Regionalt trafikforsorjningsprogram
2026 - 2030

Region Hallands ambition som
kollektivtrafikmyndighet ar att skapa en
attraktiv kollektivtrafik f6r en hallbar
utveckling. Trafikforsorjningsprogrammet
har malet att kollektivtrafikens
marknadsandel av de motoriserade resorna
ska vara 30 % &r 2050.

Utvecklingen av kollektivtrafikens
infrastruktur ar en viktig del av
trafikutvecklingen i ldnet. Planeringen ska ta
hénsyn till hela resan, inklusive hur

resendrer tar sig till och fran hallplatser med
kollektivtrafik, bil, cykel eller gang.
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Regional infrastrukturplan

Region Halland har ett regionalt
utvecklingsansvar som lansplaneupprittare.
Regional infrastrukturplan Halland 2026 -
2037 omfattar investeringar i statlig
infrastruktur som inte omhéandertas av
nationell transportinfrastrukturplan. Medlen
avsatts till atgarder pa regionala vigar sdsom
kollektivtrafikatgarder, cykelvagar,
trafiksakerhetsédtgiarder och trimnings-
atgiarder. Medel avsitts ocksa till
samfinansiering av den nationella planen
och statlig medfinansiering for atgiarder pa
kommunalt vignat.

Den regionala infrastrukturplanens strategi,
Stark infrastrukturen for gang-, cykel- och
kollektivtrafik, har tre inriktningar:

e Samplanera infrastrukturatgirder som
premierar buss- och tagtrafik, sarskilt i
stadsnédra omraden och langs
kollektivtrafikstraken.

34%

¢ Verka for cykelvagar som mojliggor
cykelpendling i och runt de storre
kiarnorna

¢ Efterstriva ett hela resan-perspektiv som
mojliggor for cykel, gang och bil till och
fran bytespunkter och dar tillganglig-
hetsanpassning sker

Pengaramen for infrastrukturplanen ar
preliminart pa 2 120 miljoner kronor och av
dessa avsitts 290 miljoner kronor till
cykelatgéarder langs regionalt statligt vagnat.

Trafikverket dr den myndighet som har
ansvar for att genomfora atgarderna i den
regionala infrastrukturplanen. Kommunerna
ansvarar for de atgiarder pa kommunalt
vagnit som beviljas statlig medfinansiering
fran planen.

Planmedel fordelat pa strategier

10 % Stark tillgdngligheten i det
nationella viktiga Véstkuststraket

34 % Stark tillgangligheten mellan
tillvxtmotorer och de regionala
kérnorna i ost-vdstlig rikining

m 45 % Stdrk infrastrukturen for
gang-, cykel- och kollektivtrafik

m 11 % Utveckla en hallbar
infrastruktur fér gods och god

beredskapsférmdga

Stdrk tillgdngligheten i det nationellt viktiga Vastkuststraket 213
Stdrk tillgéingligheten mellan tillvéixtmotorerna och de regionala 725
kdrnorna i ost-vastlig riktning

Stark infrastrukturen for gdng-, cykel- och kollektivtrafik 945
Utveckla en hallbar infrastruktur for gods och god 237
beredskapsférmaga

Totalt 2120

Bild 1: Planmedel fordelat pa strategier. Regional infrastrukturplan Halland

2026 - 2037
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Cykel for ett hallbart

samhalle och

transportsystem

En okad andel cykelresor i Halland
medverkar till goda forutsattningar for att na
ett mer héllbart samhalle savil socialt,
ekonomiskt och ekologiskt. Kapitlet tar upp
hur cykeln framjar de tre hallbarhets-
perspektiven, hur cykel bidrar till att
uppfylla de globala malen som ar uppsatta i
Agenda 2030 samt de nationella
miljokvalitetsmélen.

Socialt hallbart

Cykeln ar ett hilsoframjande och ofta
inkluderande firdmedel. Den bidrar till att
oka manniskors rorlighet oavsett alder och
syfte med cykelresan. Cykling ar ocksa ett
enkelt och kostnadseffektivt satt att ta sig till
arbete, skola, fritidsaktiviteter och service.
Att investera i en cykel ar ekonomiskt lattare
an bil da drift- och underhallskostnaden
jamforelsevis ar 1ag.

Ett jamlikt och jamstallt
transportmedel

Cykeln bidrar till ett mer jamlikt
transportsystem genom att de flesta
manniskor kan anvinda den vilket ar en del
av det transportpolitiska mélet och dess
funktionsmal (Riksdagens transportpolitiska
mal. Prop. 2008/09:93 Mal for framtidens

resor och transporter). Mélen belyser vikten
av att transportsystemet ska vara utformat
for att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet. Det finns dock individer i
samhallet som inte kan cykla vilket gor att
cykeln inte ar ett helt inkluderande
transportmedel.

Kvinnor i Halland har i hégre utstrackning
kortare avstand till sin arbetsplats och har
dirmed en storre mojlighet att transportera
sig med cykel till och fran arbetet. Att
utforma transportsystemet pa ett jamstallt
och jamlikt sitt ar en viktig faktor for att
skapa goda forutsattningar for alla att
utnyttja transportsystemet (Region Halland.
Cykelpotentialstudie 2025).

Att 6ka barns mojlighet till att sjalva bruka
transportsystemet ar ocksa en del av
funktionsmalet. Cykelinfrastrukturen bor
vara utformad sa att den tar hansyn till
barns formagor i trafiken sa att de pé ett
trafiksakert sitt kan cykla till skola,
fritidsaktiviteter och bytespunkter.

Planering av cykelvagar ur ett
barnperspektiv bor ta hansyn till hela
resviagen och cykelvigen bor ha en tydlig
separering. Det ska ocksa vara lattorienterat,
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hindersfritt och tryggt. Det 6kar mojligheten
for barnen att sjdlva anvianda sig av
transportsystemet. Det ar sarskilt viktigt da
man ser att barn cyklar allt mindre idag, inte
minst pa landsbygden (Nationellt
cykelbokslut 2023).

Ett hdlsoframjande transportmedel

Idag lever vi ett alltmer stillasittande liv och
det finns ett tydligt samband mellan ett
stillasittande och 6kad ohilsa. Det finns
manga halsovinster med att cykla. Bland
annat kan regelbunden cykling minska
risken for bland annat hjart- och
karlsjukdomar, typ 2-diabetes, vissa
cancerformer och kan stdrka den mentala
hélsan (Ramboll 2024).

World Health Organization (WHO),
rekommenderar att vuxna ska dgna sig at
fysisk aktivitet i méttlig intensitet i minst 150
minuter i veckan for att minska de negativa
effekterna av langvarigt sittande. For barn ar
rekommendationerna att vara fysiskt aktiva
minst 60 minuter varje dag.

I Halland ar andelen av befolkningen som
nér rekommendationerna om tillracklig
fysisk aktivitet ca 67 procent. For barn ar
andelen endast 19 procent (Folkhilso-
myndigheten, 2025). Hur stor andel som
utgors av cykling framkommer dock inte. Att
oka forutsiattningarna for att fa fler att
regelbundet g eller cykla, till exempel till
och fran arbetsplatsen eller skolan, skulle
innebara att fler nar WHO:s
rekommendationer.

” 4

)

Ekologiskt hallbart

For att na Sveriges ldngsiktiga klimatmal om
att nettoutslappen ska vara noll senast ar
2045, behover energieffektiviteten i
transportsektorn 0ka och utsldppen av
fossila branslen minska. Det regionala malet
om Okad andel cykelresor till &r 2035 kan
bidra till att nd klimatmaélen om 6ver-
flyttningen framfor allt sker fran andelen
bilresor.

Cykling bidrar till minskade utsldpp

Transportsektorn brottas med att minska
sina utsldapp av i férsta hand vaxthusgaser,
vilka idag uppgar till cirka en tredjedel av de
totala utsldppen i Sverige. I Halland star
transportsektorn for cirka 45 procent av
koldioxidutslappen (Energi- och klimat-
strategi for Hallands 14n 2025:09. Lins-
styrelsen Hallands lan).

Att ersitta bil med cykel pa korta resor ar
bra for bade miljon och klimatet. Bilens
bransleforbrukning och utslapp ar betydligt
hogre de forsta kilometrarna och bidrar till
béde luftfororeningar och buller inne i
staderna. Cykeln ar ocksa mer
konkurrenskraftig i tatorter d4n vad bilen ar
genom att ta sig fram bade snabbare och
lattare i ménga miljGer.

En overflyttning till cykel kommer att leda
till minskad klimatférandring och stads-
miljoer med béttre luft och mindre buller. En
viktig byggsten ar att planera for cykel och
kollektivtrafik tillsammans, frimst nar det
handlar om langre persontransporter.

Cykel i samhadlisplaneringen

Idag bor manniskor i allt storre utstrackning
1 storre tatorter, si aven i Halland, och
utvecklingen tyder péa att stiderna véixer
tillsammans med den landsbygd som ligger i
narmast anslutning till staderna.
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Bebyggelsestruktur och trafiklosningar
héanger samman och ar beroende av
varandra och dagens bebyggelsestruktur
gynnar i stor utstriackning anviandandet av
bil. Hur vi planerar i vira kommuner och
regioner paverkar transportbehovet och
mojligheten till att gora ett aktivt val av
fardmedel. Valet bestams till stor del av
avstandet mellan bostider, arbetsplatser och
service- och fritidsaktiviteter.

I Hallands Strategi for hallbar tillvaxt 2021 -
2028 beskrivs att i Halland &r former for
samverkan en central del i ménga
utvecklingsprocesser. Att samplanera
infrastruktur, bostadsbyggande, kollektiv-
trafik, verksamhetsetableringar eller andra
delar i samhallsbygget, ar viktigt for att
generera forutsiattningar for god samhalls-
utveckling.

Ekonomiskt hallbart

Om fler ménniskor okar sin fysiska aktivitet
ger det stora samhaillsekonomiska vinster
och frimja folkhilsan. Okad cykling bidrar
till lagre utslapp och luftféroreningar samt
lagre bullernivaer och dirigenom till en
battre folkhilsa. Staderna blir som en
konsekvens mer attraktiva for manniskor att
bo och leva i och vardkostnaderna kan bli
lagre som f6ljd av den 6kade folkhélsan. Fler
vialmé&ende invanare bidrar aven till 6kad
produktivitet vilket i sin tur gynnar
samhallsekonomin.

Det finns metoder for att berdkna
folkhalsoeffekter av cykling och gang.
WHO:s hilsokonsekvensverktyg Health
Economic Assessment Tool for walking and
cycling (HEAT) syftar till att berdkna det
samhillsekonomiska virdet av de
hilsoeffekter som fés av fysisk aktivitet i
form av minskad risk av att da i fortid. I
beridkningen tas ocksa de negativa

hélsoeffekterna av luftféroreningar och
trafikolyckor med.

Rapporten The Social Cost of Automobility,
Cycling and Walking in the European Union
(Gossling, Choi, Dekker & Metzler 2019)
jamfor samhaillsekonomiska kostnader for
bil, cykel och gang i EU. Resultaten visar att
cykling ger en nettofordel pa motsvarande
cirka 2 kronor per kilometer jamfért med
bilen tack vare forbattrad halsa, minskad
dodlighet och lagre miljopaverkan. Om fler
resor med cykel ersitter bil kan EU:s
medlemsliander spara hundratals miljarder
euro arligen, enligt rapportens slutsatser.

Cykeln framjar de tre
hallbarhetsperspektiven

Agenda 2030, 17 globala mal
och transportpolitiska mal

Agenda 2030 stottar forandring mot ett
héllbart samhille dar cykeln har en sjalvklar
roll. De 17 globala malen beror alla de tre
perspektiven av hallbarhet som tidigare har
lyfts i planen: social, ekologisk och
ekonomisk héllbarhet. Regional cykelplan
bidrar till att uppfylla flertalet av malen,
exempelvis Minskad ojamlikhet, Hilsa och
valbefinnande, Hallbara stiader och
samhallen, Hallbar industri, innovationer
eller infrastruktur.

Sveriges miljomal

Sveriges miljomal ar det nationella
genomforandet av den ekologiska
dimensionen av de globala héllbarhets-
malen. De nationella méalen bestar av ett
generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt
ett antal etappmal inom omréadena avfall,
biologisk méngfald, farliga &mnen, héllbar
stadsutveckling, luftféroreningar och klimat.
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Regional cykelplan bidrar framst till f6ljande
tre miljokvalitetsmal:

Begriansad klimatpaverkan: Koncentrationen
av koldioxid och andra viaxthusgaser i
atmosfiren stiger alltmer eftersom de
globala utsldppen okar. Det ar viktigt att
stilla om till en fossilfri fordonsflotta men
dven minska andelen bilresor och ¢ka
andelen gang, cykel och kollektivtrafik.

Frisk luft: Att andas in luftféroreningar
paverkar hilsan negativt. Vagtrafik ar en stor
kalla till luftfororeningar, framfor allt i
tatorter. Bilavgaser innehéller partiklar,
kvaveoxid och organiska amnen, och
avgaserna bidrar till att marknéra ozon
bildas. Dessutom orsakar trafiken utslapp av
partiklar i form av slitage fran vigbanan vid
anvandning av dubbdack. Att 6ka andelen
cykel och minska biltrafiken leder till en
bittre och hilsosammare luft.

God bebyggd miljo: Var bebyggda miljo ska
fylla manniskors och samhaéllets behov,
erbjuda bra livsmiljoer och bidra till en
héllbar utveckling. Att minska paverkan fran
trafikbuller ar en viktig utmaning. En 6kad
andel cykelleder till en trivsammare milj6é
med mindre buller och trangsel fran bilar
som foljd.

Transportpolitiska mal

Sverige har ett nationellt transportpolitiskt
mal som ar viktigt att beakta vid utformning
av transportsystemet. Det 6vergripande
malet for svensk transportpolitik ar att
sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och naringslivi hela landet.

Under det 6vergripande malet finns det ett
funktionsmal och hdnsynsmal. Funktions-
malet handlar om tillgénglighet och

héansynsmalet om sidkerhet, milj6 och hélsa
(Regeringskansliet 2017

Olycksstatistik

I Halland skadades 1 191 cyklister under
exempeldret 2024 enligt statistik fran
Swedish Traffic Accident Data Acquisition
(STRADA) som ar Transportstyrelsens
informationssystem for data om olyckor och
skador inom viagtransportsystemet.

Majoriteten av cyklisterna skadades lindrigt,
50 personer blev allvarligt skadade och ingen
omkom. Antalet inrapporterade cykelolyckor
i Halland i STRADA mellan 2022 - 2024
ligger mellan 1 100 - 1 200 olyckor om aret.
Mer olycksstatistik finns att ta del avide
cykelbokslut som Region Halland arligen tar
fram.

Nar ndgon kor omkull med cykel ar det ofta
huvudet som far ta den virsta sméllen. Da
kan hjarnan fa skador som finns kvar hela
livet. Darfor ar det viktigt att bade barn och
vuxna har hjalm nar de cyklar. Det nationella
malet for 2030 ar att anvindningen av
cykelhjalm ska okas till 80 procent
(Nollvisionen etappmal. Trafikverket)

Cykelhjalmsanvandning

Maitningar 2023 visade en anvandning av
cykelhjalm i riket pa 69 procent bland barn
under 15 &r och bara 41 procent fér de som

Regional cykelplan Halland 2026 - 2037 13



ar 16 ar och aldre (Analys av trafik-
siakerhetsutvecklingen. Trafikverket 2023).

I Halland anvénder i snitt hélften av alla
cyklister hjalm enligt Nationella
trafiksakerhetsforbundet (NTF) senaste
matning fran ar 2021. Anvandandet bland
vuxna och barn 6kade nagot under aren 2017
- 2021. For vuxna mattes anvandningen till
37% och for barn 1ag siffran pa 70%, 2021.

Anvindningen av cykelhjalm ligger
sammantaget pa en relativt 14g niva och det
finns stor potential att 6ka anviandningen.

1 191 cyklister skadades i
Halland under 2024

Regional cykelplan Halland 2026 - 2037
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Potential for okad

cykling

Manniskor i olika aldrar cyklar, vilket
innebar att erfarenheter och kunskap av att
cykla skiljer sig at. Syftet med cykelfarden
varierar ocksa och darfor behover det
planeras for olika typer av behov beroende
pa malgrupp. Det kan vara pendling till skola
och arbete, transporter av varor, motion,
rekreation och turism.

Det ar inte bara syftet som skiljer sig, utan
aven cykeln i sig, med olika typer av
cykelfordon. Cyklisters krav pa infra-
strukturen kan skilja sig nar det kommer till
bland annat bredd, underlag, belysning och
gena strak.

Det finns en lang tradition av att mita och
f6lja upp utvecklingen av kollektivtrafik och
biltrafik, men nar det giller cykling saknas
det bra och heltdckande undersokningar,
data och uppfoljningar. Det som kan
konstateras utifrdn resvaneundersokningar
ar att det gar att se tendenser till att
cyklingen utvecklas olika i skilda grupper.

Det ar darfor allt viktigare att oka
kunskaperna om olika grupper av cyklisters
behov, exempelvis arbetspendlare, motions-
och fritidscyklister, barn och unga samt
vardagscyklister som kanske framst cyklar
korta strickor. Alderspyramiden forindras
och redan idag gar det att se en trend med
okad cykling i den vaxande dldregruppen.

Trenden ar sedan flera ar tillbaka
nedatgdende gillande antalet cykelresor och
minskningen ar storst i gruppen barn och
ungdomar i aldrarna 6 - 24 ar. Under en
genomsnittlig dag 2023 cyklade i riket cirka
814 000 personer i adldrarna 6—-84 ar.
Motsvarande ndstan 9 procent av
befolkningen. Dessa personer cyklade i
genomsnitt 7,9 kilometer var, fordelat pa
knappt tva resor vilket innebér att en
genomsnittlig cykelresa var 3,9 kilometer
(Nationellt cykelbokslut 2023. RVU 2019 -
2023).

Elcyklar 4r numera en naturlig del av
cykelutbudet och anvindningen av elcykel
ersatter ungefar till hilften de bilresor som
annars skulle gjorts. Den andra halften
ersatter kollektivtrafik, gang eller resor med
vanlig cykel (Nationellt cykelbokslut 2023).

Potential for arbets- och
studiependling med cykel

I Halland finns en stor potential till okat
cyklande, framst i tatort men dven mellan
tiatorter. Under 2025 uppdaterades Region
Hallands cykelpotentialstudie vars syfte ar
att visa var den storsta potentialen for
arbets- och skolpendling finns.

Diagrammet redovisar studiens resultat och
anger andelen av befolkningen i Halland
som kan cykla hela vigen till arbetsplatsen
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pa 15, 20, 30 respektive 45 min. Potential-
kartan visar potentialen per strak och har
anvants som underlag vid prioritering av
cykelobjekt.

43 procent av den hallandska befolkningen
kan na sin arbetsplats pa under 30 minuters
cykling. Storst potential for kortare strackor
pa 15 minuter mellan bostaden och
arbetsplatsen finns i Halmstads och Hyltes
kommuner. For langre cykelresor upp till 45
minuter finns det viss potential i samtliga
kommuner.

Kvinnor har i storre utstrackning kortare
resvag med cykel mellan hem och arbetsplats
sett till hela Halland, men dven i samtliga
kommuner. Av andelen som kan né sin
arbetsplats inom 30 minuter i Halland &r 54
procent kvinnor och 46 procent mian. Med
elcykel okar potentialen for hur ménga som
kan na sin arbetsplats inom 30 minuter fran
43 procent till hela 50 procent.

Andel mdn och kvinnor som kan cykla
till arbetet inom 30 minuter

Kvinnor
54%

Bild 2. Andelen mdn och kvinnor i Halland
som kan cykla till arbetet inom 30 minuter

43 % av befolkningen i Halland kan
cykla till arbetet inom 30 minuter

Andel av befolkningen i Halland som kan cykla till arbetet inom:

34%
28%

15 min 20 min

52%

43%

30 min 45 min

Bild 3. Andel av befolkningen i Halland som kan cykla till arbetet inom

olika tidsintervaller

Regional cykelplan Halland 2026 - 2037

16



Andel av befolkningen i Halland som kan cykla till arbetet inom - Férdelat per kommun

72% 15 min © 20 min E30 min W45 min

61%
55%
48% g
o 47% 45%
38% 59% 38%
32% 31%
Halmstad Falkenberg Varberg

45%
40%
33%2’.»5% 35%
28%
24%
20% 20%

51%

Hylte Laholm Kungsbacka

Bild 4. Andel av befolkningen i Halland som kan cykla till arbetet inom olika tidsintervaller

per kommun

Skolpendling

Potentialstudien innehaller dven statistik for
skolpendling. Den visar att en stor andel av
hallandska elever i grundskolan arskurs F-9
bor i nédra anslutning till skolan. I arskurs F-
3 bor 61 procent inom 2 kilometer mellan
bostad och skola. For eleverna i arskurs 4 - 6
ar 68 procent bosatta inom 3 kilometer fran
skolan. 60 procent av eleverna i arskurs 7 - 9
bor hogst 4 kilometer fran skolan.

Vad géller gymnasieelever kan 49 procent
cykla till skolan inom 30 minuter. For korta
strackor pa 15 eller 20 minuter kan 32
procent, respektive 38 procent av
gymnasieeleverna na skolan pa cykel.

Fritidsresor till service och
aktiviteter

Cykelpotentialstudie for Halland fokuserar
pa att cykling till arbete eller studier. Men av
samtliga cykelresor som gors ar en stor del
fritidsresor till aktiviteter och service. Ett
viktigt arbete i planeringen av infrastruktur
ar att peka ut malpunkter for just fritids-
resandet. Genom det kan man atgirda
felande lankar och skapa sikra cykelvagar i
syfte att fler ska vilja och kunna cykla i
Halland. Siakra cykelvagar okar tillgdnglighet
och rorelsefrihet for de invanare i Halland
som inte har tillgéng till bil.
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Turist- och rekreationscykling

Under sommarhalvaret fordubblas nastan
Hallands befolkning vilket beror pa en
betydande instromning av sommargister
och turister. I Halland vaxer antalet
cykelturister for varje ar, inte minst langs
den nationella turismcykelleden
Kattegattleden mellan Helsingborg och
Goteborg. Leden genererar arligen cirka 75
000 gistnitter med en turistekonomisk
omsittning pa cirka 100 miljoner kronor
(VisitHalland Region Halland 2025).

Cykelturism bidrar alltsa med tillvaxt och
starker Halland som besoksmal. En 6kad
turism ger mojlighet for foretag i Halland att
utveckla upplevelser och erbjudanden ldngs
med lederna. Den nationella cykelleden
Atradalsleden léper genom Halland och den
regionala cykelleden Hylteleden stracker sig
genom Hylte och Halmstads kommun. Det
finns ocksé flera lokala cykelleder.

For de som bor utmed cykelleder skapas
mojlighet att cykla eller promenera till
narbelagna tatorter, skolor och utflyktsmal.
Erfarenheter fran andra lander visar att det
ar det ofta dr narboende som flitigast
anvander cykellederna, och som har gliadje
av dem under storre delen av aret (Cykel-
leder for rekreation och turism. Trafikverket
2021).

Det ar darfor av stor vikt att samordna och
synliggora befintliga och tillkommande
rekreations- och turistcykelstrak. Det kan
ske genom skyltning, kartmaterial och i
samverkan med turistorganisationer och
besoksnaringen.

Cykelturism bidrar med tillvaxt
och starker Halland som
besokslan

Regional cykelplan Halland 2026 - 2037
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Hur far vi fler att cykla i

Halland

I syfte att fa fler att cykla i Halland ar det
viktigt att bygga ny infrastruktur, men aven
att anvinda andra mojligheter som
beteendepaverkande insatser, kampanjer for
okat cyklande och att optimera befintlig
infrastruktur. Ett helhetsgrepp kring
cykelfragan bidrar till att nd Region Hallands
cykelmal Okad andel cykelresor i Halland till
ar 2037.

Fyrstegsprincipen

Regional cykelplan utgar fran Trafikverkets
metod, fyrstegsprincipen. Genom att forhalla
sig till de fyra stegen kan kompletterande
atgirder identifieras. Da ny cykelinfra-
struktur planeras och byggs behover det
dven kompletteras med insatser som kan
paverka beteendet hos de som ror sig i

1.
Tank om
Overvdga atgdrder som kan
paverka behovet av

transporter och resor samt
valet av transportsatt

2,
Optimera

Genomfora atgdrder som
medfor ett mer effektivt

infrastrukturen

Exempel pa atgarder Exempel pa atgarder

Kampanjer och
Informationsinsatser

Skyltning

Vintervaghdllning
Sdnkta hastigheter

utnyttjande av den befintliga

Sdkra cykelparkeringar

transportsystemet. Dels for att 6ka
kdnnedomen om nya satsningar och dels for
att ge kunskap om fordelarna med att
anvanda cykel och vilka vinster det kan ge
for individen och samhallet.

Region Halland har tillsammans med de
hallandska kommunerna tagit fram fem
fokusomraden med tillhorande forslag pa
insatser for att komplettera nya
infrastrukturinvesteringar.

Mobility management

Aktiva insatser kravs for att paverka
manniskors attityder och instillning till
cykel som transportmedel. Mobility
Management (MM), ar ett koncept for att
framja ett héllbart resande genom att
forandra resendrers attityder och beteenden.

3

Bygg om
Vid behov begrdnsade
ombyggnationer

4

Bygg nytt
Genomfors om behovet
inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller
stérre ombyggnads-
atgdrder

Exempel pa atgarder

Exempel pa atgérder

Cykelfalt + Nybyggnation av
Cykelgata cykelvagar
Cykelpassage

Bild 5. Fyrstegsprincipen med exempel pd dtgdrder
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Grundlaggande for mobility management ar
anvandningen av mjuka atgarder. Det
handlar ocksa om att pa olika sitt
effektivisera anvindandet av transporter och
infrastruktur. Mobility management ersitter
eller utesluter i regel inte tekniska 16sningar,
utan ar snarare ett komplement som bidrar
till storre effekter av nya eller befintliga
I6sningar.

Hela resan-perspektivet

Hela resan innebar att man fokuserar pa den
totala strackan fran dorr till dorr. Stort fokus
ska ligga pa kopplingen mellan de olika
trafikslagen, till exempel bra cykel-
parkeringar vid bytespunkter och anslutande
cykelvagar till och fran storre méalpunkter. I
Regionalt trafikférsorjningsprogram for
Halland betonas just vikten av att det finns
bra forutsattningar for cykel i anslutning till
bytespunkterna.

Kollektivtrafikens upptagningsomrade blir
storre genom att oka tillgangligheten med
cykel till hallplatserna och tvirt om. Det ar
viktigt att se till hela resan och anpassa
cykelvagnitet si att cykel blir ett attraktivt
val for den som reser lite langre och behéver
kombinera sin resa med till exempel buss
eller tig.

Region Halland har tagit fram en narhets-
och potentialstudie for kombinerade cykel-
och kollektivtrafikresor. Cykel i kombination
med kollektivtrafik kan bli ett minst lika
tidseffektivt, attraktivt och bekvamt val,
jamfort med bilen. Forsok med regional
busstrafik visar att andelen anslutningsresor
okar nér det anlaggs en cykelparkering vid
en bytespunkt.

Det optimala &r att ha cykeltillgdng bade fore
och efter resan i kollektivtrafiknitet. Genom
bra cykelparkering, mojlighet att ta med
cykeln pa fairdmedlet eller 1anecykelsystem

kan resandet med kollektivtrafiken 6ka.
Cykelinfrastruktur ska vara en naturlig del i
planeringen av héllplatser.

I staderna behover planeringen se till de
olika trafikslagen och stétta prioriteringar
som gynnar hallbart resande. Béade buss och
cykel ska ha en tydlig prioritering och bor
inte hamna i konflikt med varandra. Det ar
viktigt att tinka i strak, busstrak respektive
cykelstrak. Med tydliga strak gors det mer
orienterbart for cyklisten och andra
trafikanter och kan bidra till att det sker
farre konflikter mellan de olika trafikslagen.

Hela resan-perspektivet utgar
fran hela resan dorr till dorr

Kommunala planer och strategier i
Halland

Kommunerna i Halland har enligt sina
oversiktsplaner och/eller kommunala
cykelplaner en hog prioritet pa cykel som
fardmedel, men forutsiattningarna skiljer sig
at. Genom att tillsammans skapa en tydlig
bild av hur nuléget ser ut, kan det bidra till
ett battre beslutsunderlag och underlatta
prioriteringar av atgirder.

I det arbetet har bdde kommunerna, Region
Halland och Trafikverket en viktig roll.
Exempelvis genom att arbeta for att fa battre
statistik 6ver antalet cyklister, ta fram
kartmaterial, forbattra drift- och underhall
och inte minst samarbeta 6ver kommun- och
lansgranser.

Langsiktig och malmedveten planering i
kombination med investeringar,
beteendepaverkande atgarder och
uppfoljning av bade infrastruktur och
information ar framgéangsfaktorer for okat
cyklande i Halland. Kommunala strategier
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och planer for cykel ar ett viktigt verktyg i
arbetet med detta. Cykelplanen kan utgora
lanken fran oversiktsplanen och vara stod i
arbetet med detaljplanering och
genomforande.

I arbetet med Regional cykelplan har det
identifierats en brist gallande statistik kring
antalet cyklister i Halland. For att fa battre
planerings- och beslutsunderlag nar det
giller cykling behover det laggas mer
resurser pa att mata och folja upp cykling pa
ett systematiskt satt.

Flodesmatningar visar var, nar och vilka
tider cyklisterna ror sig. Resvaneundersok-
ningar svarar pa vem som reser och varfor.
Med uppdaterad och tillforlitlig statistik ar
det lattare att gora en tydlig prioritering av
cykelinfrastrukturens olika aspekter.

Samverkande insatser for att oka
det hdllbara resandet

Insatser och dtgarder med inriktning mot att
stodja ett hallbart resande genom att
paverka attityder och beteenden ar fortsatt
viktiga att arbeta med i bred samverkan. Det
kan bidra till att nya resenérer borjar
anvanda kollektivtrafiken och att
marknadsandelen 6kar.

En okad tillvaxt i lanet ger i sin tur ett okat
resbehov vilket gor att satsningar pa utbudet
av cykelvagnat och kollektivirafiksystemet
behover ga hand i hand med andra insatser
dar flera aktorer har radighet. Det handlar
ocksa om att framja héllbart resande genom
att planera for nybyggnation av bostiader i
nirheten av strak.
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Prioriterade

fokusomraden

For att arbeta strategiskt med cykel och na
det 6vergripande malet med 6kad andel
cykelresor i Halland till 2037, har fokus-
omraden med tillhérande insatser valts ut.

Fokusomraden:

e Cykel som ett hallbart
transportmedel

e Oka sdkerheten for cyklister

e Okad tillganglighet till
prioriterade mdlpunkter

e Samverkan kring kommunal,
regional och nationell
cykelplanering

e Samverkan kring turism- och
rekreationscykling

Insatser kopplat till
fokusomraden

Respektive fokusomrade bestar av forslag pa
olika insatser for att na det 6vergripande
regionala cykelmalet. Insatserna ar tankta
att genomforas under den tidsperiod som
planen giller. Nagra av de utpekade
insatserna kommer Region Halland att
ansvara for, men andra insatser kraver stod
och agerande fran andra aktorer.

For att 6ka kunskapen, na cykelmaélet och
kunna arbeta strategiskt med cykelfragor pa
regional niva sa ar fokusomradena med
tillhorande insatser viktiga redskap.

Fokusomrade: Cykel som ett hallbart
transportmedel

Att vilja cykla handlar i lika stor utstrackning
om individens instillning och beteende som
det handlar om infrastruktur. For att 6ka
andelen cykelresor i Halland behover vi ha
ett nuldge pa hur manga som cyklar i lanet.

Region Halland ir en del av Vasttrafiks
projektplattform som arbetar med héallbara
kombinationsresor och inte minst cykeln
som transportmedel. Olika delprojekt
genomfors och kunskapsutbyte majliggors
genom nitverkstraffar.

Insatser

¢ Ta fram underlag med fokus pa nuliage
over hur ménga och vilka som cyklar i
Halland

¢ Ta fram och genomfora attityd- och
beteendepaverkande kampanjer

« Oka tillgingligheten for att kunna cykla
till storre arbetsplatser och skolor

¢ Beridkna och sprida kunskap om
cyklingens effekter pa individens hilsa

¢ Informera om samhiéllets vinster av att
fler valjer cykeln som fairdmedel

o Atgirder for att 6ka andelen barn och
unga som cyklar
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Fokusomrade: Oka séikerheten for
cyklister

Att méanniskor ska kunna cykla i Halland
handlar om att bygga ny infrastruktur for
cykel s att man kan ta sig fram pa ett tryggt
och smidigt sitt. Men det handlar &ven om
befintliga cykelvagars funktion, trafik-
sikerhet och vikten av att hélla en hog
driftstandard aret runt.

Att de som redan cyklar, fortsatt ska kunna
gora det sdkert och att personer i yngre
aldrar ska ha mojlighet att rora sig mer fritt
ar viktiga forutsattningar for att frimja ett
okat cyklande. Vikten av att anvianda
cykelhjalm behover ocksa kommuniceras
och belysas.

Insatser

¢ Utforma cykelvagar efter cykelns och
cyklistens behov och sarskilt beakta
barnens perspektiv

« Skapa sikra och trygga passager, gena
cykelvagar samt separera cykel frdn andra
fardmedel

¢ Arbeta for hog prioritet av drift och
underhall och sakerstilla vem som
ansvarar

+ Kommunicera och belysa vikten av att
anvanda cykelhjalm

Fokusomrade Okad tillgénglighet till
prioriterade malpunkter

Det ska vara litt att né olika mélpunkter i
samhallet och att kunna nyttja cykel till
arbete, studier, service och fritidsaktiviteter.
I tillgénglighet ingdr méanniskors mojlighet
att kunna arbeta, utfora vardagslivets bestyr,
umgas, tillfredsstilla sina sociala och
kulturella behov, samt sina behov av
friluftsliv.

Exempel pa viktiga malpunkter ar skolor,
arbetsplatser, affarer, sjukhus och
vardcentraler, kollektivirafiknoder,
busshallplatser, idrottsanlaggningar och
rekreaktionsomraden.

Cykelvégar och cykelparkeringar vid
kollektivtrafikens bytespunkter behover
tillgangliggoras. For att uppna det
overgripande malet giller det att arbeta med
steg 1- och 2-atgirder, men ocksa att arbeta
for att kombinera fardmedel ur ett hela
resan-perspektiv.

Insatser

¢ Tillgangliggora servicefunktioner och
fritidsaktiviteter genom att kunna
transportera sig med cykel pa ett sikert
och smidigt satt

¢ Arbeta for sikra cykelviagar och
cykelparkeringar vid kollektivtrafikens
bytespunkter for att forbattra kopplingen
mellan cykel och kollektivtrafik

e Arbeta for att cykelparkering och
cykelvagar ska vara en naturlig del i
planeringen av nya mélpunkter

Fokusomrade Samverkan kring
kommunal, regional och nationell
cykelplanering

Samverkan mellan kommun, region och
Trafikverket dr grunden till att fler ska vilja
cykeln i transportsystemet. Med utgangs-
punkt i den regionala cykelplanen ska
Region Halland ta initiativ till samverkans-
moten och dialog med kommuner,
grannregioner och andra aktorer.

Insatser

e Samverka i arbetsgrupp kring
cykelplanering med deltagande fran
kommunerna i Halland, Trafikverket och
Region Halland
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¢ Sprida kunskap om cykling i Halland,
bland annat i form av seminarium och
kampanjer

e Samarbeta i framtagandet eller
uppdateringen av kommunala
cykelplaner och strategier

e Kontinuerligt uppdatera cykelviagnatet i
Halland till Nationell vigdatabas (NVDB)

Fokusomrade Samverkan kring
turism- och rekreationscykling
Cykelturism har okat betydligt de senaste
aren och allt fler valjer cykel som fardmedel
pa semestern men ocksé i form av
rekreation. Cykelturism bidrar med tillvaxt
och starker Halland som besckslan.

Insatser

e Samverka kring utveckling och
tillskapande av nationella och regionala
cykelleder

e Arbeta for att forvalta och vidareutveckla
Kattegattleden

e Synliggora och oka tillgangligheten till
befintliga rekreations- och turiststrak i
Halland

e Framja samverkan mellan olika aktorer
inom turistbranschen

Cykelbokslutet - en arlig
uppfoljning av regional
cykelplan

Det finns behov av arlig uppfoljning av
arbetet for att folja utvecklingen av cykel
som hallbart transportmedel. For 6kad
kunskap och mojlighet att studera och
analysera effektsamband ar uppfoljning och
utvardering av dtgirder och insatser viktiga.

Genom det arliga regionala cykelbokslutet
gar det att identifiera framtida behov som till
exempel utredningar, analyser, ny

infrastruktur eller insatser for att fraimja hela
resan. Bokslutet ar en nuldgesanalys och
sammanstallningen tas fram arligen utifran
de olika fokusomradena och atgéarder i
infrastrukturen. Boksluten finns att ta del av
pa Region Hallands webbplats
(www.regionhalland.se).

Det regionala cykelbokslutet
foljer upp arbetet med
cykelplanen
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Planering, byggande och

underhall

Den regionala cykelplanen &r en viktig del av
den regionala planeringen av infrastruktur. I
kapitlet redogors for hur planeringen gar till
for investerings- och underhéllsatgarder.

Planeringsprocessen

Planering och byggnation av en ny cykelvig
ar en process i flera olika steg som kan ha
olika ledtider beroende pa hur komplext och
omfattande projektet ar. Fran planerings-
start till fardig cykelviag kan man rakna med
att det tar minst tre ar.

Nir ett projekt kan starta beror ocksa pa nar
det finns ekonomiskt utrymme i den
regionala infrastrukturplanen och hur
kommunernas budgetar ser ut. Varje ar finns
en ekonomisk ram som ska férdelas till olika
projekt i Halland vilket innebar att alla
projekt inte kan byggas samtidigt, utan far
prioriteras och planeras pa basta satt.
Processen kan delas in i tre olika skeden som
beskrivs nedan.

Atgdrdsvalsstudie

Planeringen av cykelvig borjar nar det har
identifierats en brist i transportsystemet. En
itgirdsvalsstudie (AVS) ska utifran
fyrstegsprincipen beskriva vilka typer av
atgiarder som ar majliga for att 16sa ett
transportproblem och gor storst nytta
utifran satsade resurser. Oftast ar det
effektivt med en kombination av atgarder.
AVS:er genomfors oftast i Trafikverkets regi,

men kan aven tas fram av andra parter. For
cykelvigar behovs inte alltid en AVS utan det
kan ricka med andra underlag som belyser
brister och atgardsval.

Planlaggning

En cykelvag ska planeras enligt en sirskild
process som styrs av lagar och forordningar
och som slutligen leder fram till en vagplan.
Trafikverket dr ansvarig myndighet for
planeringsstart till fardigstillande.

I planldggningsprocessen utreds var och hur
cykelvagen ska byggas och tidsatgangen for
detta beror bland annat pa projektets
storlek, vilka undersokningar som kravs
avseende mark och arkeologi, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som
finns och vad berdrda intressenter tycker.
Under arbetets ging halls samrad och
dialoger med myndigheter, organisationer
och berord allméanhet for att ta del av
synpunkter.

Bygghandling

Nar vigplanen ar klar tas en bygghandling
fram som innehéller tekniska beskrivningar
med krav som giller vigens funktion och
framtida skotsel. Bygghandlingen fungerar
som underlag for byggnationen och
innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmatt
och skyddsatgarder.
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Drift- och underhall av
infrastruktur

Infrastruktur, trafiksiakerhet och drift- och
underhall 4r en del av den strategiska
planeringen. Sikra cykelparkeringar och bra
vagvisning gor att fler viljer att cykla och
kan lamna sin cykel vid kollektivtrafikens
bytespunkter. Ett bra underhall av
cykelvagarna ger sikrare cykling och
ansvaret ar fordelat pa flera olika vighéllare.

Drift och underhall

Bra drift och underhéll av cykelvigarna ar en
avgorande faktor for att fler ska vilja cykeln
som fardmedel, framst ur ett trafiksakerhets-
perspektiv. Nistan atta av tio cykelolyckor i
Sverige ir singelolyckor (VIT 2025) och
ungefar 30 % av dessa beror pa att
underlaget har 1ag friktion som sno, is, grus
eller vata 16v.

En hog standard pa drift och underhéll hojer
statusen for cykel som fairdmedel och
vilskotta cykelvagar okar attraktivitet och
trafiksdkerhet. Det handlar inte bara om att
sikerstalla vagens komfort, sikerhet och
framkomlighet utan ocksa att bevara vagens
varde for framtiden.

Underhéllet behover ske kontinuerligt och
ha systematisk uppfoljning. Darfor finns
behov av en tydlig prioritering av
underhallstgirder sé att de genomfors dar
de gor storst samhillsekonomisk nytta. Aven
aktuella cykelflodesméatningar och
olycksstatistik ar betydelsefullt for att veta
var drift och underhall behovs mest. Det ska
inte heller markas vem som ar vaghallare
eller att cyklisten korsar en kommungrans.

For att mojliggora aret runt cykling kravs en
bra drift av cykelviagarna. Sa snart sno6 och is
forsvunnit pa cykelviagar behover de sopas
rena. Mellan april och september ar 16sgrus

den vanligaste olycksorsaken. I de sodra
delarna av Sverige, diar barmarksforhallande
rader dven under vintermanaderna, behover
sandupptagning ske dven under denna
period. Information till invadnarna om vilka
vagar som underhalls, eller inte underhalls,
ar vasentligt for vetskap om nar det ar sakert
att ta cykeln till skola och arbete.

Cykelparkering och vdgvisning

Ett satt att oka tillgangligheten for cyklisten
ar att ha bra och sédkra cykelparkeringar vid
malpunkter. Det dr idag ménga som avstar
fran att ta cykeln av riadsla for att den ska bli
stulen eller vandaliserad.

Behovet av bra cykelparkeringar vid
kollektivtrafikens bytespunkter eller pa
andra strategiska platser ar stor da det kan
bidra till att bilresor ersitts med cykel- och
kollektivtrafikresor. Cykelparkeringar ar
mycket yteffektiva i jamforelse med
bilparkeringar da det pa en vanlig
bilparkering far plats upp till motsvarande
tio cyklar.

Attraktiv och orienterbar cykelvagvisning
forenklar cyklandet och gor att fler véljer att
cykla pa grund av okad tillgdnglighet.
Besokare och nya cyklister far lattare att
orientera sig och vilja den viag som passar
deras andamal med cykelturen bist.
Cykelvagvisning fungerar ocksa som ett sitt
att marknadsfora och synliggora att det
satsas pa cykling.

Végvisningen behover vara kontinuerlig. Det
ska vara latt att folja skyltarna och inte
finnas nagra tveksamheter kring vag-
visningen. Drift och underhéll av skyltar bor
skotas kontinuerligt sa att de bibehéller sin
funktion.
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Prioritering av atgdrder i

cykelinfrastrukturen

I arbetet med att ta fram de prioriterade
objekten i planen har behov och brister
kartlagts, darefter prioriterats och tillgiangliga
ekonomiska resurser har sedan fordelats 6ver
planperioden 2026 - 2037.

P& ménga platser i Halland gar det redan att
ta sig fram med cykel, samtidigt som det pa
andra platser finns brister som hindrar
maéanniskor frén att kunna cykla. Vad som
anses vara en brist i cykelinfrastrukturen kan
variera utifran vilka krav den enskilde
cyklisten stiller.

Regional cykelplan 2020 - 2029, innehéll
flera strategiska prioriteringskriterier dar
hélsa, miljo och samhallsekonomi var nagra
av de viktigaste. Dessa prioriteringar ar
inarbetade i den nya planen och utgor ett
ramverk for vad samtliga aktorer tillsammans
vill uppna med de utvalda cykelobjekten. De
nya cykelvagarna ska dven bidra till att stiarka
utpekade fokusomréaden.

Det som ar viktigt att ta hansyn till i
grunderna for prioritering ar vilka
malpunkter som de foreslagna strickorna gor
tillgangliga och hur sékra strackorna blir. Det
ar ocksa viktigt att titta pa hur de nya
strackorna kan bidra till att forbattra
folkhilsan och erbjuda ett héllbart
fardmedelsval. Samhallsnytta och potential
for cykling ar grundldggande i urvalet.

Processen for att ta fram
prioriterade strackor

Region Halland, de hallindska kommunerna
och Trafikverket har tillsammans arbetat
fram potentiella strackor att prioritera i
cykelinfrastrukturen.

Arbetet inleddes med att Region Halland
skickade ut ett material som redogjorde for
de kriterier som kommunerna skulle utga
ifran nér de skulle ta fram underlagsmaterial
och motivera objekt. Utifran kriterierna har
det genom dialog med respektive kommun
gjorts en helhetsbedémning for varje
cykelstracka. En stricka har mojlighet att
uppfylla flera perspektiv, vilket ar en fordel.

Kommunerna fick i uppdrag att ta fram tva
prioriterade strackor per kommun under
planperioden vilket bedomdes inrymmas
utifran avsatta medel under den kommande
planperioden. Sammantaget har dock fler
striackor spelats in, och ibland som
sammanlagda paket med flera kortare
strackor, vilket tyder pa att behovet av
investeringar i regional cykelinfrastruktur ar
stort. Det togs dven fram forslag pa framtida
strackor.

Det finns olika underlagsmaterial framtagna
for att 6ka kunskapen om cykelns
forutsattningar i Halland och som ar till hjalp
for att kunna prioritera var nya cykelvagar
bast behovs.
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Ett av de viktigaste underlagen ar den
cykelpotentialstudie som togs fram av Region
Halland 2025. Den redogor var det finns
potential for ménga att cykla till arbete och
skola och i kartmaterialet gar det ocksa att
utldsa var det idag saknas lampliga vagar att
cykla pa (Cykelpotentialstudie for Halland.
regionhalland.se).

De kommunala gang- och cykelplanerna ar
underlag som ocksé ar viktiga att ta med i
prioriteringen av nya cykelviagar langs
regionalt vagnat. I planerna tydliggors vilken
ambition respektive kommun har kring
utbyggnaden av cykelinfrastruktur.

Kégessonmodellen ir en annan modell som
brukar anvéandas vid prioriteringen av
strackor mellan orter. Metoden ger underlag
for att kunna bedoma nér en cykelvag bor
overvagas utifran hur 1angt avstand det ar
mellan orter och hur ménga invanare som
finns pa respektive ort (Vagverket publikation
2007:13. Modell for regional inventering och
planering av cykelvagar).

Kriterier att vdga in

Utover namnda analysunderlag finns ett
flertal perspektiv att beakta nar cykelstrackor
ska viljas ut. Kriterierna nedan ar inte alltid
matbara utan bildar tillsammans
forutsattningar for att de prioriterade
cykelobjekten ska ge en god samhillsnytta.

» Miljo- och klimatpaverkan: Strackan ska
skapa mojligheter till minskad milj6- och
klimatpaverkan genom att fler viljer cykel
som fardmedel.

» Social hallbarhet: Strickan ska skapa
mojligheter for alla grupper i samhallet att
cykla.

e Sammanhingande: Strackan ska bidra till
att det finns mojlighet att binda samman
nya och gamla strak for att skapa langre
regionala strak.

e Skapa mojligheter for cykelturism:
Strackan kan anviandas av bade vardags-
och turistcyklisten.

e Landsbygdsaspekter: Strackan ska knyta
ihop titorter men dven tatorterna med
landsbygdens méalpunkter.

» Hela resan-perspektivet och
mobilitetsatgiarder: Strackan ska ge
forutsattningar for god tillgdnglighet med
cykel mellan bostaden och prioriterade
malpunkter. Strackan ska mojliggora en
kombination av investeringar i infra-
strukturen och steg 1- och 2-atgirder.

¢ Dagens forutsattningar av infrastrukturen
for cykel: Nya strackor ska prioriteras dar
manga redan idag cyklar pa befintlig
infrastruktur, men dar en cykelviag kan
vara lamplig utifrdn exempelvis hoga
trafikfloden och hog hastighet pa vagen.

Finansieringsprinciper och
dtaganden

Sedan en lang tid tillbaka har med- och
samfinansiering av statlig transport-
infrastruktur forekommit i Halland.
Trafikverket har ett generellt uppdrag att
prova majligheterna till medfinansiering for
statlig infrastruktur och det har blivit
vanligare med gemensam finansiering i olika
former.

« Utbyggnad av cykelviagar innebar att det
skapas bade regionala och kommunala
nyttor. Cykelviagarna i Halland finansieras
darmed till 50 procent genom medel i
regional plan och till 50 procent av berord
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kommun, genom kommunal medfinansiering
till statlig infrastruktur.

« Kommunerna har majlighet att &ven ansoka
om statlig medfinansiering pa kommunalt
vagnat for trafiksdkerhets- och miljoatgarder,
inklusive cykelatgiarder. Upp till 50 procent
medfinansiering kan beviljas utifran
tillgdngliga medel i regional infrastrukturplan
och ansokan gors arligen till Trafikverket.
Aven inom statlig medfinas till kollektivtrafik
inryms vissa cykelatgarder.

« Utover cykelpotten i regional infrastruktur-
plan finns dven en pott for trimningsatgirder
som inkluderar trafiksdkerhetshojande
investeringar. Da det exempelvis finns behov
av en planskild korsning for cyklister bor
dtgarden i regel ingd som en del av ett nytt
cykelobjekt. D& det giller fristdende
trafiksdkra kopplingar i ett redan befintligt
cykelsystem, far det bedomas fran fall till fall
vilken pott som anvinds, utifran atgardens
samlade nytta.

« Cykelviagarna byggs enligt VGU-standard
(Krav TRVINFRA-00396. Vigars- och gators
utformning. 2024) vilket innebéar en grund-
laggande standard i syfte att ge samma
forutsattningar oavsett var i Halland en ny
cykelstracka byggs. Medfinansieringsavtal for
vagplan och produktion tas fram mellan
kommunerna och Trafikverket och det finns
mojlighet for kommunerna att med egen
finansiering gora tilligg utéver grund-
laggande standard, exempelvis utokad bredd
och belysning.

Infrastrukturatgdrder

I Regional infrastrukturplan for Halland
2026 - 2037 ar 290 miljoner kronor avsatta
till cykelatgarder. Med kommunal

medfinansiering finns da totalt 580 miljoner
kronor att anvianda till att utveckla gang- och
cykelvagnitet langs regionala vagar i Halland.
En del av utrymmet ar dock redan intecknat
av pagdende cykelatgarder.

Kostnaden for att bygga cykelvig varierar
utifran varje enskilt objekt beroende av
exempelvis markférhallanden, arkeologi och
planlaggningstyp. Som schablonkostnad i
tidigt planeringsskede anvinds i denna plan
15 000 kr/l6opmeter. Summan &r en
totalkostnad med allt fran inledande
planering till driftsatt cykelvéag och ar
framtagen i samrad med Trafikverket Vastra
regionen.

Det finns ett behov av att, utéver de
prioriterade objekten i regional cykelplan,
bygga fler cykelvigar langs regionalt vagnat.
Det kan rora sig om investeringar ar viktiga
ur ett kommunalt perspektiv eller objekt som
inte riktigt bedéms svara upp mot de
regionala prioriteringskriterierna.

Kommunerna kan sjilva helfinansiera dessa
investeringar och Trafikverket behover
avsatta tillrackliga resurser for planering och
genomforande dven for dessa objekt.
Exempel pa tva sddana strackor som ar
tdnkta att genomforas under planomgéangen
ar Hasslov - Ostra Karup i Laholms kommun
och Vardbacka - Veddige i Varbergs kommun.

Pagdende projekt

Nedanstaende projekt prioriterades i den
forra regionala cykelplanen och ar vid denna
plans faststillande inte fardigbyggda. Det
innebar att cirka 130 av de 290 miljoner
kronor som nu finns avsatta for cykelvagar
redan ar intecknade till pdgaende projekt.
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Péagaende projekt:

* Anneberg - Lindome. Vag 970.
Kungsbacka kommun

e S. Ragelundsvigen - Lurendalsvagen.
Frillesés. Vag 845. Kungsbacka kommun

o Loftadn - Lycketorpsvigen. Stravalla
norrut. Vag 845. Varbergs kommun

e Veddige - Derome, etapp 1. Vag 41.
Varbergs kommun

e Stensjo - Ugglarp. Vag 610. Del av
Kattegattleden. Falkenbergs kommun

e Hyltebruk lings Jarnvagsgatan/Héssle-
hultsgatan. Vag 871. Hylte kommun
(omtag)

e Holm - Kvibille lings Goteborgsvigen. Vag
612/601/678. Halmstads kommun

e Vixtorp - Sandvad. Vag 24. Laholms
kommun

Framtida strackor

Nedan redovisas forslag pa mojliga framtida
objekt som kommunerna haft majlighet att
spela in, med utblick mot nésta planomgang.

Atgirderna kan bli aktuella for utbyggnad
under planperioden 2026 - 2037 utéver de
redan prioriterade dtgarderna, om utrymme
finns ekonomiskt och genomforandemassigt,
alternativt om nagot prioriterat objekt skulle
behdva bytas ut. Atgirderna behover provas
mot de regionala kriterierna for prioritering
av strackor.

Falkenbergs kommun

Ytterligare etapper av strackan Vinbergs
kyrkby - Vessigebro.

Halmstads kommun

Harplinge - Plonninge.

Hylte kommun

Ingen utpekad stracka.

Kungsbacka kommun

Varbergsviigen mellan Tom-Asa.

Laholms kommun

Ingen utpekad stracka.

Varbergs kommun

Ingen utpekad stracka.

Inspel av cykelobjekt till nationell
infrastrukturplan

I Halland ar de statliga vigarna E6, vag 25
och vig 26 nationella viagar. Det innebar att
atgiarderna pa viagarna eller utbyggnad av
cykelvigar langs med dessa vagar finansieras
med medel fran nationell plan for transport-
infrastrukturen. Det ar framst ldngs vag 26
och E6 som Trafikverket tidigare har
identifierat avsaknad av cykelvagar. Ur ett
regionalt perspektiv prioriteras darfor
nedanstiende striacka hogt.

Halmstad- Aled, vag 26, Halmstads
kommun.

Strackan pa cirka 8 kilometer &r en felande
lank i cykelvagnatet. I dagsldaget saknas
kopplingen in mot Halmstad. Cykelstraket ar
prioriterat i Halmstads oversiktsplan.

En cykelvig mellan Halmstad och Aled skulle
fraimja arbetspendling, skolpendling, fritids-
och serviceresor och rekreation med cykel.
Aled ir en utvecklingsort enligt Gversikts-
planen och det finns mojlighet att na arbets-
platser i bade Aled och Halmstad, samt i
industriomradet Kararp, med cykel.
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Kartbilder med prioriterade strackor 2026 - 2037

Prioriterade strackor
Kungsbacka kommun
1. Sandévdgen
2. Gasevadholmsvégen
3. Gathes vdg
Varberg kommun
4. Blashammar
5. Toftavéigen
6. Tradlyckevdgen
Falkenberg kommun
7. Ullared - Hjartared
8. Vinbergs kyrkby - Vessigebro
9. Heberg - Sldinge @
Hylte kommun
10. Jarnvdgsgatan/Hasslehultsgatan
Halmstad kommun
11. Tingsvagen
12. Goteborgsvdgen
13. Spdnstadsvdgen
14. Paarp/Laxvik - Tronninge
Laholms kommun
15. Veinge - Hallaberg

16. Saghuset - Ysby

Bild 7. Karta med prioriterade cykelvdgstrdckor i Halland
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Kungsbacka kommun
Stracka 1

Sandovdgen vdg 950
Langd: 1 300 meter

Strackan ar en saknad ldnk i
cykelvagnatet och gynnar fritidsresor
till Sando naturreservat med
badplats och hamn. Skapar dven
tillganglighet till forskola.

Stracka 2

Gasevadholmsvdgen vag 932

Langd: 1 400 meter

Saknad ldnk genom Fjdrds kyrkby.
Kopplar ihop Fjards med de nya
gdng- och cykelbanorna léngs
Vallbyvagen och Varbergsvagen
vidare in till Kungsbacka.

Kungsbacka
Valldu

Fjdrés kyrkby

Onsala

Asa

Frillesas

Vallda

 Sanddévagen
Langd: 1,3 Km

--- Prioriterad stracka
Tatorter

- Kalle: Lantmateriet, SCB

‘Gasevadholmsvégen

i Kalla: Lantmateriet, SCB

Kungsbacka

Vallda
Diﬁr&s kyrkby

Onsala

Asa

Frillesas

Fjéras kyrkby

Langd: 1,4 Km
=== Prioriterad strdcka
Tatorter
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Stracka 3

Gathes vdg i Onsala vag 942
Langd: 900 meter

Kungsbacka
Vallda

Strackan ar en saknad lank i
cykelvagnatet och gynnar skolresor.
Den nya strackan forbattrar aven
tillgangligheten till Rydets
idrottsplats och ar en del av
Kattegattleden. 5

Fjdréas kyrkby

Or\sult

Asa

Frillesas

" Gathes vdg
¢ Langd: 900 m

" .- Prioriterad stréicka
Tatorter

». Kallo: Lantmateriet, SCB
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Varbergs kommun

Stracka 4

Blashammar vdg 845

Langd: 1 900 meter

Fran Blashammar till vég 802. Ny
skola i Tdngaberg innebdr
omldggning av skolomrdaden och att
elever fran Bldshammar ska ta sig till
skola i Tdngaberg. Genom en
cykelvag langs vag 845 skapas en
saker skolvag.

Stracka 5

Toftavdgen vdag 806

Langd: 270 meter

Sdkrare skolvag for elever som
cyklar fran Tofta och Torpa till
Lindbergs skola. Potential for cykling
till Tofta station. Eventuell flytt av
jarnvagsovergdng till vdstra sidan for
att undvika korsning av Toftavagen.

Tangaberg

Veddige

Téngaberg Bua

]

Varberg

Tvadker

Blashammar

Blashammar /i

Langd: 1,9 Km [""*

, === Prioriterad strdcka
Tatorter

. Kalla: Lantmateriet, SCB

Veddige
Bua

Varberg

Tvadker

Tofta

Toftavdgen

Langd: 270 m

=== Prioriterad stréicka
Tatorter

. Kdlla; Lantméteriet, SCB
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Stracka 6

Trdadlyckevdgen vag 765
Langd: 900 meter

Ldngs Traslovsvagen/vag 765 fran
befintlig cykelvag vid
Tradlyckevagen till koppling mot
Havdsvdgen. Ger en forbattrad
cykelkoppling mot Havdsvégen och
vidare till Hunnestad och Godestad
via cykelfarbara landsvagar och
Akullaleden.

Kalla: Lantméteriet, SCB

Veddige

Bua

Varberg
Varberg u

Tvadker

.o
oe®’

Tradlyckevagen ‘
Langd: 900 m

=+ Prioriterad strdcka
Tatorter
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Falkenbergs kommun

Stracka 7

Ullared - Yttre Hjdrtared vag 153
Langd: 1400 m

Strackan knyter ihop verksamheter
och bostader i Yttre Hjartared med
Ullareds samhdlle. Ger mojlighet fill
arbetspendling och
rekreationscykling samt gynnar
besoksndringen.

Stracka 8

Vinbergs kyrkby - Vessigebro vdg
700

Langd: Ska etappindelas

En saknad lank som knyter ihop
samhdllen och ger mojlighet till
arbetspendling. I Vinbergs Kyrkby
finns anslutning till befintligt géng-
och cykelvagnat. Total Iangd ar cirka
8 000 meter. Avsatta medel omfattar
planeringsskedet och en kortare
delstrdcka pd cirka 2 km.

D Ullared

Vessigebro

Falkenberg
Sléinge

Ullared

~Ullared -
Yttre Hjdrtared
Langd: 1,4 Km

-« Prioriterad strécka
Tatorter

% Kdlla: Lantméteriet, SCB

Ullared

,,,,,,,,

Ullared

Vessigebro

Falkenberg
sléinge

Vinberg

Vinbergs Kyrkby_«®

Vinbergs kyrkby -
Vessigebro

Langd: Ska
etappindelas =

=== Prioriterad stracka
Tatorter

% Kalla: Lantmdteriet, SCB
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Stracka 9

Heberg- Sloinge vdg 601
Langd: 5 000 meter

Strackning: Heberg cirkulationsplats -
Sldinge. Atgarden ar
kostnadseffektiv dd det framst
handlar om att anvdnda ena
vagrenen till sakrare cykling genom
rdckesatgdrder. Ger méjlighet till
arbetspendling och rekreations-
cykling.

b Kdlla: Lantméteriet, SCB

Ullared

Vessigebro

Falkenbert
s, Sldinge

Sléinge

Heberg - Sléinge |

Langd: 5 Km
== Prioriterad stréacka
Tatorter
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Hylte kommun

Stracka 10

Jdarnvdgsgatan/Hdsslehultsgatan
Hyltebruk vdg 871

Langd: 900 meter

Strackan ingdr i huvudcykelled
Rydobruk - Hyltebruk i
oversiktsplanen. Cykelvagen okar
tillgangligheten till den prioriterade
mdalpunkten vid resecentrum for
regionbussarna. Den underlattar
aven arbets- och skolpendling for
boende i Hyltebruks sodra delar.

Kallo: Lantméteriet, SCB

Hyltebruk i Hyltebruk

Torup Unnaryd

" Jérnvégsgatan/ ‘

Hasslehultsgatan |
Léngd: 900 m ‘

--= Prioriterad strécka |
Tatorter ’
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Halmstads kommun

Stracka 11

Tingsvdgen i Harplinge vdg 614 -
skolvdgspaket med tre strdackor

Langd: 700 meter

Skolvag i tatort dar mojligheten for
cykling finns, men dar héga
hastigheter pd biltrafiken gor det
otryggt for barnen att cykla.

Stracka 12

Goteborgsvdgen i Kvibille vdg 678 -
skolvdagspaket med tre stréckor

Langd: 650 meter

Skolvdg i tatort dar mojligheten for
cykling finns, men dar hoga
hastigheter pd biltrafiken gor det
otryggt for barnen att cykla.

Getinge -
Oskarstrom

1]

Frosakull

Halmstad

Harplinge
-~
O‘.‘-
-’
Pid

w”‘“'”'

/'Tingsvdgen
Ldngd: 700 m

==+ Prioriterad strécka
Tatorter

Killa: Lantmiiteriet, SCB

Getinge
o

Oskarstrom

Frosakull
Halmstad

‘Goteborgsvagen
Langd: 650 m

==+ Prioriterad stracka
Tatorter

. Kallo: Lontmditeriet, SCB
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Stracka 13

Spanstadsvdgen i Aled vag 637
Langd: 1 000 meter

Ger tillsammans med nodvdndig
satsning pd gang- och cykelvag
langs vag 26 (avhangig eventuell
utbyggnad av 2+1-vdg i nationell
infrastrukturplan): Pendlingsmojlighet
mellan Aled och Halmstad via
Kdararps verksamhetsomrdde.

Stracka 14

Norra Sdnkevdgen i Paarp/Laxvik
vdg 542 - skolvdgspaket med tre
strackor

Langd: 1 000 meter

Skolvag i tatort dar mojligheten for
cykling finns, men dar hoga
hastigheter pd biltrafiken gor det
otryggt for barnen att cykla.

Getinge

Oskarstrom

0

Frosakull
Halmstad

3 Aled ,' Aled

..\
%

\‘

...~ ., o"“
et
' Spdnstadsvdgen
Langd: 1 Km
=== Prioriterad strdcka
Tatorter

Killa: Lantméteriet, SCB

% Kdlla: Lantméteriet, SCB

Getinge

Oskarstrom s
Tronninge
Trénnin: ge

Frosakull
Halmstad

Laxvik

" Paarp/Laxvik -

Tronninge

Langd: 1 Km

=== Prioriterad stréicka
Tétorter
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Laholms kommun

Stracka 15

Veinge - Hallaberg vag 548
Langd: 2 000 meter

Knyter ihop vastra delarna av Veinge
med kommande ny tdgstation.
Mojlighet till arbetspendling pd
Iangre stracka. Barn- och unga i
Genevad samt Tjarby/Daggarp
saknar idag méjlighet att pa ett
sakert satt cykla till Veinge.

Stracka 16

Saghuset - Ysby vdg 259 och 530
Langd: 2 500 meter

Strackan har god potential for skol-
och arbetspendling. Barn- och unga
saknar mojlighet att pd ett sakert
satt cykla mellan orterna.
Gymnasieelever behover kunna cykla
till tdg- och busstation samt fill
Osbecksgymnasiet. Laholms kommun
ansvarar for planering och
byggnation av cykelvag langs
anslutande delstrdcka pd kommunalt
vdgndt ndrmast Laholm.

Bostallet

Genevad

Daggarp
Hallagdrd

®

Tjarby

[z
T

eeenssEssaenstomsgirden
el son J'i.....

D Veinge

Laholm

Mellbystrand

Véxtorp

.,
.,
.....

Veinge

velnge

1 Veinge - Hallaberg

Langd: 2 Km
== Prioriterad stracka
Tatorter

! Kdlla: Lantmdteriet, SCB

Laholm £

% eug, q o
%, o am AL
"n..._,....-.-m!?;ﬂn‘gﬁ:'

Veinge

o Kndred
Mellbystrand

Vaxtorp

esenennas
LR Ysby:

lvséghuse'r - Yéby A

Langd: 2,5 Km

=== Prioriterad strécka

fa' Tatorter

Kallo: Lantmateriet, SCB
Kunagaraen
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Framtagande av regional

cykelplan

Organisation och samverkan

Arbetet med planering och utformning av
cykelinfrastruktur involverar flera aktorer
med olika ansvarsomraden. Framtagandet av
den regionala cykelplanen ir ett resultat av
samverkan mellan kommunerna i Halland,
Trafikverket och Region Halland. Att
samverka over granser i planering och
utformning ar viktigt for att strategi,
planering och genomforande ska bli en
helhet.

Kommuner

P& det kommunala vignatet &r kommunerna
vaghéllare och upprittar i regel kommunala
cykelplaner. Kommunens infrastruktur-
satsningar pa det kommunala vignéatet
finansieras med egna kommunala medel.
Utover de atgiarder som prioriteras i den
regionala cykelplanen kan en kommun dven
gora egna satsningar pa cykelvigar langs
regionalt vignit. Atgiarderna finansieras da
till 100 procent av kommunen och
planeringen gors i dialog med Trafikverket.

Trafikverket

Den nationella transportinfrastrukturplanen
som omfattar underhélls- och investerings-
atgarder tas fram av Trafikverket pa uppdrag

av regeringen. Trafikverket ar viaghallare for
det statliga vagnatet, bade for nationella och
regionala vagar. Investeringsatgiarder som
faststills i den regionala infrastrukturplanen
och cykelplanen utfors av Trafikverket. Avtal
behover tecknas mellan kommunen och
Trafikverket da det ar Trafikverket som tar
fram vagplan och bygger cykelvigen.
Trafikverket har ett stort ansvar i att
samverka nationellt, regionalt och
kommunalt for att utveckla ett hallbart
transportsystem.

Region Halland

Region Halland har i uppdrag att uppratta
forslag till Regional infrastrukturplan for
Halland genom uppdraget som
lansplaneupprittare.

For att konkretisera arbetet med cykelfragor
tar Region Halland dven fram en regional
cykelplan. I den regionala cykelplanen
framgar vilka atgirder som prioriteras pa det
regionala vagnatet under planperioden och
hur de ekonomiska medlen fordelas.

D& Region Halland &aven ar kollektiv-
trafikmyndighet ar en viktig del i arbetet att
skapa synergier mellan cykel och kollektiv-
trafik i syfte att ge bra forutsiattningar for
héllbart resande.
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Arbetsprocess

Regional cykelgrupp har utgjort arbetsgrupp
med representanter fran de hallandska
kommunerna, Trafikverket och Region
Halland. Ambitionen har varit att i forsta
hand prioritera nya cykelobjekt men &ven att
se over innehallet i planen Gverlag.

Under arbetets gang har kommunerna i
Halland och Trafikverket fatt lamna inspel
angaende vilka atgirder de prioriterar pa det
statliga vignatet. Planforslaget gick ut pa
remiss i november 2025 och Region Halland
har efter det sammanstallt inkomna
yttranden pa planen och gjort justeringar.

Arbetsgrupp

Arbetsgruppen har bestatt av deltagarna i
Regional cykelgrupp, med kontaktpersoner i
kommunerna och pé Trafikverket:

Urban Ericsson, Falkenbergs kommun
Christer Johansson, Halmstads kommun
Camilla Johansson, Hylte kommun

Julia Emqvist, Kungsbacka kommun
Carl Ejwertz, Laholms kommun

Li Hagstrom och Max Wehlin, Varbergs
kommun

Andreas Jansson, Trafikverket Vastra
regionen

Intern arbetsgrupp Region Halland:
Jan Tornell, Daniel Karlsson, Ludvig
Simonsson, Desirée Sogaard

Projektansvarig:
Erik Hansson, Region Halland

Cykelplanen dr ett resultat av
samverkan
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